AUTOVEHICULE 51 INSTALATI SPECIALE

NOTIUNI GENERALE DESPRE
AUTOVEHICULELE SPECIALE

1.1 Sistemul tehnic

Peitu a analiza structura sistemewor ce stau la baza unui awtovehicul
special, trebuie s pornim de la definitia cuvintului sistem. Acesta provine din
limba greacd si conform dicjionarulu explicativ inscamni  Ansamblu de
elemente (principii, reguli, forte etc.) dependente intre ele si forméind un intreg
organizat, care pune ordine intr-un domeniu de gindire teoreticl, reglementeazi
clasificarea matenalulw intr-un domeniu de stiinle ale naturii sau face ca o
activitale practicdl sd funcfioncze potrivit scopului urmént™.

In naturi sistemele pot fi de mai multe tipuri precum cele fizice, biologice,
sociale, tehnice, inlormajionale, cibernetice sau combinate (Fig. 1.1)

Fig 1.0 Tipurl de sisteme intdinite in naned

In ceea ce priveste un autovehicul, acesta reprezintd un sistem tehnic
complex ce poate fi bine definit sau descris cu ajutorul explicagiilor scrise, a
algoritmilor, formulelor matematice, schijelor, desenclor tehnice, modelirilor
matematice, a simulfirilor sau animafiilor.
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CAPACITATEA DE TRECERE 51 ABORDARE A
OBSTACOLELOR DE CATRE AUTOVEHICULELE
SPECIALE

Capacitatea de trecere a unui autovehicul special o reprezintl posibilitatea
acestula de a se deplasa pe drumurn neamenajate, pe teren sau peste obstacole.
Aceste deplasiin trebuie [cute indiferent de condifiile meteorologice.

La proicctarca autovchiculelor speciale se fine scama de anumifi parametri
dinamici §i geometrici ce sunt influeniati de diferite solujil de organizare, de
ansamblu sau prin folosirea de diferite dispozitive anexd utilizate la abordarea
obstacolelor intalnite pe traseu.

2.1 Parametrii dinamici ai capacititii de trecere

Cind se vorbegte despre un sutovehicul specinl se are in vedere
posibilitatea deplasirii acestuia in condigii de pantd maxima 25,..30° 5 pe un drum
cu obstacole, Acest lucru este caractenizal prin rezistenie la inaintare foarte man.

La proicclare se are in vedere faptul ca forja de tractiune (F;) a
autovehiculului 8 fie mai mare ca suma rezistentelor la innintare (ZR).

ZH SR =plycosa

in cazul deplasirii pe o cale de rulare ce are un coeficient de aderen(d @ i
un unghi de pantd @, o influenidl 0 are greutalea aderentdl a acelui autovehicul
(Gg). Ea reprezintd greutatea ce revine rofilor motoare, [iind cgald cu reaclia
solului la acele puni.

La deplasarea pe asifel de drumuri, nu se ia in considerare rezisienia
aerului, datorith valorilor reduse ale vitezei de deplasare, astfel incl suma
rezisten|elor depinde de greutaten totald a sutovehiculului (G, ) $i de coelicienyii
de rezisten| la rulare (1), la pantd (p) §i astfel ai drumului ().
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D R=(f +p)G, = ¥G, (22

Dacd se raporieazd ecuajin (2.1) la greutatea totald a autovehiculului, se
observil ol

(2.1)
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ELEMENTE DE BAZA ALE INSTALATIILOR
SPECIALE

3.1 Compresoarele si ventilatoarele

Principala mirime caracteristich a compresoarelor i ventilatoarelor o
reprezintdl raporiul de comprimare (g), ce este raportul dintre presiunea de refulare
(p.) 51 presiunca de aspirajic (p.):

Pr

£ =— i3.1)
Pa

in funcjie de aceastd mirime se pot defini urmitoarele clase de aparate:
= g<|,] - venulatoare;
= g=(1,1...2,5)— suflante,

= g>1.5 - compresoare;
A1 Clasificarea compresca, esor pacumatice

Compresoarele sunt masimi lermice generatoare, care prin consum de lucru
mecanic realizeazi minrea presiunin gazelor sau a vaponlor |23,

Clasificarea compresoarelor se poate face dupd mai multe cnterii cum ar fi
- motorul (electric, termic) ce antreneazd compresorul, tipul gazului ce este
comprimal, Upul rdcir (aer, hichid ricire sau ambele) sau principiul de
funcfionare, ultima [ind cea mai des intdlnita [26]. in standardul miemalional
ISO539 compresoarcle pot fi impdrjite in doud mari clase: compresoare
volumice §i compresoare dinamice. La autovehiculele speciale cele mai des
mtalmite sunl cele volumice;
= Volumice allermative:

& o wowl san mal multe pistoane;

s w0 treaptd sau doud trepte;
s Valumice rotanve;

s cu palefe alunecdioare
s plicoidale

*  ou rotoare profilate {Roots)

(]
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AUTOVEHICULE NECESARE PRESTARII DE
SERVICII COMUNITARE

4.1 Autovehicule de curitat

Autovehiculele de curdat au rolul de a menjine strdzile curate 3l in bund
stare. Uncle pot deservi partea carosabild, alicle de dimensiuni mai reduse,
troluarcle, Ele contribuie la evitarca pdtrundenii deseurilor in instalatiile de
canalizare, antrenarea prafului de ciire vint sau trecerca autovechiculelor,
contaminarea pinzel freatice cu posibili compusi poluanii de la sutovehicule.

Se¢ slic ¢ o pane din particulele de praf, din zonele urbane, au in
componen(d resturi de material de la mecanismele de frinare ale autovehiculelor,
sau diferite particule de la emisiile poluante ale acestora 5i nu numai.

Prin menjinerena curdjeniei, autovehiculele speciale de curlijare contribuie
la sporiren confortului cetdfenilor i astfel reducerea posibilitiyii inhalarii, de citre
accstia, a particulelor de praf ce pot ajunge in atmosferd.

In cazul aparijici anumitor compusi chimici, provenifi de la scurgeri de
lubrifiangi, combustibili ete., prin inliraren lor se evith contaminarea pinzel
freatice.

Tot cu ajutorul acestor autovchicule, prin inliturarca nisipului sau
pietrigului, mai ales in zonele urbane in curs de dezvolare, este posibili mérirea
duratei de viald a piirfii carosabile,

Autovehiculele de curljal uu apinut peniru prima oardi in zonele urbune la
inceputul erei industriale. Primul patent de vehicul de curdijat strada a fost eliberat
in anul 1843 pentru un vehicul tractal de cai ce a fost utilizat in orasul Manchester
din Marea Bntame.

Primul autovehicul motorizat a fost patentat in anul 1911 in statul Ilinos
din Amenca (Fig. 4.1).
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AUTOVEHICULE SI1 INSTALATII PENTRU
MANEVRAREA BUNURILOR

5.1 Autostivuitoarele

Autostivuitoarele sunt mijloace mecanizate productive si eficace pentru
clectuarea operatitlor de incdrcare'desclircare de pe dilerite mijloace de transport
(trenuri muliere, camioane, trenun feroviare etc.). Ele ajuld si la ascearca si
strvuirea bunurilor in spatii de depozitare.

Autostivuitoarele conferd o serie de avantaje precum:

* Reducerca numirului de oameni necesari manevririi mér{urilor;

= Reducerea timpului de inclreare/desclircare/mutare/stivuire a bunurilor;

® Sciderea preturilor de cost cu manipularea mérfii si stationarea mijloacclor de
transport;

*  Mirirea elicacitijin depozitini prin ulilizarca de rafluri pe iniljime;

* Evitarca deteriordrii bunurilor printr-o mancevrare mai sigurd.

Capacititile de ridicare ale antostivuitoarelor pot fi cuprinse intre 1 tond si
20 de tone, fund dotate cu difente dispozitive de ndicare/'pnindere precum farci,
braje, macarale, graifiire ele,

S¢ pot utiliza la mancvrarea piesclor metalice grele, a gevilor, lizilor sau a
paletilor cu diferite bunuri.

5. 111 Clasificare. antas iviitoarelor

Aceastd clasificare se poate face din main multe puncte de vedere pomind
de la capacitalea de ridicare, considerind sursa de energie si sistemul de
aclionare;
= (Capacitatea de ndicare — autostivaitoare usoare (<2 tonc), normale (2.. 4tone),
grele (4...101wone) 3i foarte grele (> 10tone). Primele au rofile dotate cu poeuri
masive, restul aviind comerd de aer;

® Sursa de encrgic poate fi electricd sau termicd. Cele clectrice sunt utilizale in
special la interior, unde se doreste evitarea emisiilor poluante in spatii slab
aerisite. Cele termice pol avea molorizdri cu aprindere prin sciinieie §i
carburan! gaz petrolier lichefiat sau aprindere prin comprimare;
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AUTOVEHICULE SPECIALE PENTRU
TRANSPORTUL DE BUNURI SI PRODUSE

6.1 Autobetonierele

Betonul armat o aplnit datorith unul gridinar francez Joseph Monier ce a
utilizat o plasa de fier pentru armarea ghivecelor de flori. Cimentul tip Portland a
fost inventat de ciitre britanicul Joseph Aspdin in anul 1824,

In Roménia prima clidire la care s-a utilizat beton armat a fost Palatul
Patriarhiei Romdne In anul 1907, Pentru objinerea sa, betonul se putea prepara la
locul constructiei. Prima intreprindere romdneasch , Beton §i Gier™ a fost [Meuth in
anul 1908 de George (Gogu) Constantinescu, ce lerminase ca el de promolie, in
1904, Scoala Nationald de Poduri $i Soscle Bucuresti.

O datd cu dezvoltarea materialelor si tehnologiilor in construcyii, a fost
necesard §i asigurares transportului i chiar o pregitinii materialelor cu ajutorul
autovchiculelor speciale. Astfel au aplinat autovehicule tip autobetonicre,

Ele pot transporta materic uscati sau umedd. In cazul transportirii
betonului pregtit, pentru evitaren segreglrii sau intdririi lui, tamburul trebuie s
s¢ roleasch continuu,

Dach distanja dintre centrul de pregitire/depozitare este mai mare, slunci
se¢ poate transporta cimentul uscat, ca apoi la destinatie si se facd amestecul
utilizind apa din rezervor §i cimentul din tambur,

La projectarea unui astlel de autovehicul se jine cont de o senie de facton
ca: masn gasiului sd fie ot mai redusd, capacitatea de transpornt s fie cit mai
mare, rezistenja mare a materialelor, manevrabilitate si curfijare usoard, loate
acestea cu un ¢ost ¢t mai redus de productie.

Pe o astfel de autospeciald se monteazd un tambur gi instalafii de antrenare
si actionare (Fig. 6.1)
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REMORCI S SEMIREMORCI

Remorcile $1 semiremorcile sunt vehicule tractate de amtovehicule, ce nu
sunt previzute cu sistem propriu de propulsic. Prin constructia lor cle sunt
destinate transportului de bunuri materiale si/sau pentru servicii speciale i nu in
ultimul rind pentru transportul de persoane.

Remorca cu projap articulat (Fig. 8.1 stinga), dupd [121], este un velucul
tractat cu cel putin doud axe dintre care cel putin una este axi directoare si care:
» Este echipat cu un dispozitiv de cuplare care are 0 mobilitate verticald (in

raport cu remorca);
®  Nu transmite o sarcindl importantd vehiculului tractor (mai putin de 100daN ),
® ) semiremorci cuplath la o axd de tractare este consideratd remorch cu profap
articulat.

Remorea cu axi centrali, dupd [ 121 ], este o remorcd cu projap rigid a clirei
axdl (axe) este (sunt) situatii(c) in apropicrea centrului de greutate al vehiculului
(anei cind sarcina este uniform repartizat) astfel incdt se ransmite vehiculului
tractor o sarcind staticd verticald de cel mult 10%% din sarcina corespunzitoare
masci maxime a remorcii sau o sarcind de cel mult 1000daN (s¢ va lua in
considerare valoarca cca mai micd).

Semiremorca (Fig. 8.1 dreapta), dupad [121].este un vehicul tractat
concepul pentru a i tractat de un velucul tractor pentru semiremorcd sau de o
axd de tractare §i care transmitc o sarcind staticd verticald importantd vehiculului
tractor sau axe: de tractare,

e B e e . Lm=

| enam
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£
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Fig 81 Daven de arsambly ale weel resew 2l (vionga [122] ) 31 unel seaviremorci fdreapia [1.23])
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