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Aventura cu care a demarat secolul vitezei
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(K1 CURSA CATRE VIITOR

0 cred cd examinatorii au fost bucurosi cind m-am inscris’, §i-a
amintit ea mai tirziu. .Eram pregititd si demontez motorul si si-1 fac la
loc. Mi-au spus ¢i nu va fi necesar si mi-au cerut doar si numesc clleva
elemente” Nici ziarele nu prea stiau ce s spuna despre ca. Au relatat despre
realizarea sa, dar pareau mult mai interesate de aspectul ei. JEste plinuti
i dragutd, cu un ten orbitor $i ochi albastri insondabili. Umerii ei sunt
absolut impecabili din punct de vedere artistic” Fratii ¢ mai mici au nu-
mit-0 apoi »Batrana Insondabild”. Poate cd cea mai graitoare a fost reactia
sofului ei cifiva ani mai tirziu: nu a lisat-o deloc si conduca. . Sofatul e
treabd de barbat”, i-a spus el cu lermitate. Femeile n-ar trebui sd se mur-
dareasci cu motoarele™

Se¢ presupune adesea, deoarece cultura automobilului a gravitat mai tirziu
in jurul nevoilor si dorintelor barbatilor, ci femeile au fost complet absente
din pericada de inceput a automobilului. De fapt, in 19} existau si niste
automaobiliste”. Totusi, incd de la inceput, ele erau tratate conform ipotezei
culturale larg raspandite ¢ ar [i intruse intr-un spativ masculin, credinti
care va persista — si chiar se va accentua — in urmitoarele decenii. Eve-
nimente precum cursa Pekin-Paris au contribuit gi ele la consolidarca
imaginii virile si aventuroase a automaobilului, ficind accesul la el i mai
dificil pentru majoritatea femeilor.

Automaobilele, in special cele care puteau parcurge distanie mari, repre-
zentau o provocare la adresa statu-quoului intr-o epocl in care femeile
erau asimilate cultural cu gospodina. Femeile fie erau idealizate ca Hind
mai delicate decat barbatii, mai putin capabile mental s aviind nevoie de
protectie, fie erau calificate drept .declasate” si, prin urmare, nedemne,
Calatoria cu 0 magind sau gofatul puneau in pericol reputatia unei femei.
Dupd cum spunea domnisoara Francis Thornton, instructoare auto din
New York in 1914: ,In perioada de inceput... a existat multa opozitie fati
de ideea ca femeile s sofeze, deoarece se credea cil sunt prea fragile pentru
a conduce o «ciruld a diavoluluis",

Termenul .usoard”, aplicat femeilor cu moralitate indoielnici, amintea
irezistibil de masinile care se deplasau cu vitezd. Un foileton din 1905 din
revista Motor descria relapia dintre magini i femei ca fiind de-a dreptul

*  Fiindci automobilele erau adesea cumparate i inmatriculate de barbati, chiar daca
femeile le conducean, este dificil sa oblinem cilre exacte referitoare la femeile care
conduceau intre anii 18%0 5i 1900. Unele oraye i stale americane care linean regis-
tre de inmatriculare sugereazd ca in 1907, In America, numarul proprietarelor de
masini cregles constant, dar reprezenta in continuare doar in jur de 19%.
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picitoasa: .53 te gindesti la «Monstrus, cum il numea ea, insemna si
tanjesti dupd el... Voia s& §i simid pulsul accelerat; sd pund méina pe schim-
biatorul de vitezd §i maniveld s sd se lase patrunsd de sentimentul de
control; si-i revendice puterea ca fiind a ei - si sd simti ¢, chiar daci nu
o face de bundvoie, cedeaza vointed i,

Moda feminind din epoci - fuste voluminoase cu talie cambrati, maneci
bulante §i palani cu voal - era mai degraba decorativa decit practica si
cu greu le permitea femeilor s se urce intr-un automobil, cu atit mai
putin si conducd unul. Cele hotarite sa facd acest lucru au trebuit si-gi
adapteze tinuta, astfel incit imbricimintea si nu li se apate in schim-
batoarele de vitezd sau sa se prinda in arborii de transmisie, De exemplu,
Christabel Ellis, care a luat parte la cursa Ladies Bracelet Handicap din
iulic 1908 de la Brooklands, si-a legat un snur in jurul fustei deasupra
gleznelor pentru a o putea fine sub control®,

Pentru ci de obicei automobilele aveau caroserii deschise, soferitele
erau s vizibile, In 1904, o ziarista care scria pentru The Motor scria: JNu-i
niciun secret la o masind. Ea spune, de fapt... vitagi-vi la mine §i uitati-vi
la pasagerii mei”.

Pe lingd atentia sporitd pe care o primeau pe stradd, incidentele si
accidentele care implican solerile prezentau o atraclie deosebila pentru
presi. Intr-o singura zi, pe 27 iulie 1907, cei de la Daily Telegraph au fost
bucurogi sa publice doud astlel de relatini. Una o implica pe impariteasa
germand, al cirei vehicul s-a stricat in Braunsberg - o regiune renumitd
pentru cresterea cailor - si care s-a adipostit intr-un hotel. (Consecinta
a fost ¢a, atunci cind impéarateasa a intrat, incotosmanatd si absolut de
nerecunoscut in vesmintele impermeabile, a fost intimpinati cu remarci
usturdtoare $i deloc respectuoase” Cealaltd implica decesul unui picton
de 80 de ani lingd Wimbledon, care, anunta ziarul, a fost lovit de .doamna
C.N. Williamson, coautoare a cirlii The Car of Destiny™.

Cele mai cunoscute soferite din jurul anului 19K, ca si omologii lor de
sex masculin, erau majoritatea bogate, ceea ce le-a ajutat si se (ind departe
de judecata publici. Romanciera Edith Wharton din asa-numita Gilded
Age a fost o automobilista pasionatd. S¢ ndscuse intr-o familie de vazi din
New York, sotii Jones, despre care se crede ¢ dadeau tonul in societatea
acelor vremuri®. Altele au fost Dame Ethel Locke King, Camille du Cast,

=

Expresia fo keep up with the foneses {,.a {ine pasul cu vecinii") provine dintr-o banda
desenath cu acelagl titln din anil 1913-1934, care era publicatd in The New York
Globe 3i in New York World
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Héleéne de Rothschild si Alice Roosevelt, care si-a ingrozit tatil, presedin-
lele american, calitorind fard soler din Rhode Island pina la Boston cu
o magind de curse Panhard, cu viteze de pina la 40 de kilometri pe ord.

Pentru alte femei, riscurile la adresa reputatiei lor contau mai putin
decit bucuria si ibertatea olerite de avtomobilism, Dorothy Levitt, care
-1 numdral printre primii piloti de curse, a dobordt de doud ori recordul
mondial de vilezd feminin si a invins mai mulli barbati in timpul unei
curse la Brighton Speed Trials, in 1905°, Si-a utilizat priceperea la sofat
pentru a obtine o oarecare celebritate si a sustinut in primele pagini ale
cirgii ei din 1909, The Woman and the Car: ,Sofatul este o distractic
pentru femei... plicerea intensd, adevirata distractie, vine doar atunci
cind conduci propria masina”, In viziunea ei, solatul nu era SIZUT Sau Ugor,
dar femeile erau mai mult decit capabile si conduci un automobil. Ea le
recomanda colegelor ei automaobiliste si aiba la ele - pe langa clesti, cio-
can, pompa de gresat, surubelnife, supape de admisie i evacuare $i nenu-
miirate alte unelte si piese de schimb - bomboane de ciocolatd, o oglindi
de mana si un mic revolver™™”,

Chiar si pentru femei precum Levitt, ocaziile de a participa la curse
erau limitate, iar femeile erau adesea excluse din cluburile auto nagionale.
In 1909, de exemplu, Asociatia Americand a Automobilistilor a interzis
cu totul pilotii de curse femei, exact in perioada in care Joan Newton
Cuneo a invins mai multi pilogi de curse birbati cunoscuti in New Orleans.
Dupd o relaxare experimentald a regulilor pentru a permite desfasurarea
cursei Ladies Bracelet Handicap in 1908, si Brooklands a interzis parti-
ciparea femeilor la cursele oficiale, folosind argumentul ci, din moment
ce nu existau jochei de sex feminin, nu era de asteptat s existe pilogi de
curse femei.

Cind se iveau oportunititi de a concura, femeile trebuiau si fie pre-
caute, Relatirile despre victoriile lor aveau grija sa sublinicee cit erau de
feminine, ca pentru a contrabalansa priceperea lor la sofat. De exemplu,

* In julic 1905, Levitt a concurat cu un Napicr de 80 CP si a atins 128,3 km/h la
Brighton Speed Trials; in anul urmitor, ea gi-a doborit propriul record la Black
pool, cu o viteza de 146,2 km'h ¢u un Napier de 90 CE

Bomboanele de doecolatd le recomanda pentru linistire. Oglinda era utili nu numai
pentru a aranja pllariile si esarfele pe care femeile le purtau in timpul gofatului,
i si, devarece masinile nu avean incd oglingl retrovizoare, pentru a o ridica din
cind in cind ca si vezi ce ¢ in spatele tin”. Ct despre armele de foc, Dorothy
prefera un Colt, considerandu-l foarte usor de manuit, decarece practic nu exista
recul = un mare avanlaj pentru o femeie
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Daorothy Levitl, o femeie-pilof care a dobord! recorduri gi a fost o sursd de inspira-
i pentri primele aulomobiliste, la volamu! unwi Napier pe orcuilul de curse

Brookiands in 908,

redactorul cirgii lui Levitt seria in introducere: Cind o vezi pe domni-
soara Levitt, nu-ti potli imagina cid ar putea conduce o masind cu o vitezi
atit de vimitoare, Publicul igi inchipuie, fard indoiala, ¢ accasta cam-
picani la cursele de automaobile este o amazoand inaltd si solidd. Dorothy
Levitt... este cea mai feminini dintre femei”.

Altii erau mai putin ingaduitori, Un colaborator al revistei americane
The Cutlook insista: .Nu ar trebui 53 se acorde permis de conducere nici-
unei persoane sub 18 ani... si niciodatd unei femei” In 1908, primarul din
Cincinnati a incercal sa interzica complet dreptul femeilor de a sofa dupa
ce una l-a accidentat pe un trezorier al orasului. . Singura masind potrivit
pentru a fi condusa de o femeic”, a decretat el, Leste o maging de cusut™,

Ovpiniile despre cine 5i de ce ar fi potrivit si conducd automobile au avut
impact asupra dezvoltirii industriei. De exemplu, degi se presupune adesca
¢l automobilele electrice au fost abandonate pentru ci utilizau o tehnolo-
gie inferioard, de fapt acestea erau mai fiabile 5i mai ieftine pentru cilitorii
scurte, in interiorul orasului. Drept urmare, in 1900, ceva mai mult de o
treime din masinile din New York, Chicago §i Boston erau electrice, iar
piata acestora a supraviefuit pand in anii 1920, Este adevirat ¢i tehnologia
a stagnal, dar unul dintre mativele pentru care s-a intamplat acest lucru
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a fost cd vehiculele electrice au devenit asociate cu femeile, pe cind cele
cu moloare cu ardere internd erau vazute ca fiind mai masculineg’

»Feminitatea” maginii electrice era un concept deja incetafenit pe la
19010, Poate ¢i motivul cel mai convingdtor pentru aceastd asociere a fost
JFaza circumscrisd’, cum spunca un comentalor: deoarece capacilatea bate-
riilor era limitatd, vehiculele electrice nu se puteau indepirta prea mult
de casd. A existal vreodald o inventie care 83 olere un conlort mai solid
jumitdtii feminine a umanititii decat masina electricd?”, intreba autorul
Carl H. Claudy in paginile publicatiei The Motor in 1907. Ce incintare
este sd aibd o magind pe care si o poatd conduce fard a-gi pierde din
demnitate, si facd vizite, cumpdarituri, si-si ofere o plicere, si intoarci o
mica datorie sociala™®

Vehiculele electrice erau, de asemenea, considerate mai curate, mai
practice, mai silenlioase si mai usor de condus - calitati care, se presu-
punea, le faceau sa fie potrivite pentru femei. Companiile producatoare
de autovehicule de tot felul au finut cont de asta si au inceput si promo-
veze pe piald clemente care faceaw sofatul mai usor in special pentru femei.,
Haynes- Appperson, una dintre primele masini americane, ii asigura pe
potentialii cumpiratori, in 1904, ¢ era singurul astomobil puternic
suficient de simplu pentru ca o doamna s soleze cu wsuringd”. Modelele
cu sisteme de aprindere electricd - mai ugor de utilizat decit cele cu
pornire ¢u maniveld - foloscan adesea imagini cu femed sau texte publi-
citare ce se refereau la acestea. Un text din 1906 proclama: 0 doamnid
la volanul awtomobilului Harrison poate si-l porneasca ¢ sa-l conduci -
motorul se porneste de pe scaun... nu este necesard o maniveld”. Modelul
1, care a pidstrat pornirea cu maniveld pind in anii 1920, putea fi echipat
cu demaroare electrice ca dotare suplimentard. Producitorii unui astfel de
dispozitiv ii asigurau pe potentialii cumpirdtori cd al lor era atit de usor
de utilizat incat s o0 femeie sau un copil o poate lace”. Un alt producator
sustinea ¢l ,proprietarii unui Pord, dar in special sotiile si liicele lor”™ vor
fi de acum inainte scutifi de toate problemele create de sofatul unei
magini” odatd ce dispozitivul sdu cra instalat”,

Acest tip de retoricd se va dexvolta de-a lungul secolului, industria
auto plecand de la ipoteza ci femeile sunt neajutorate, soferife nepricepute
si, in general, neinstare sd facd fatd incercirilor de pe drum. in 1964, o
reclamd la Volkswagenul Beetle american infatisa o magind cu bara de
protectie lovitd, insotitd de textul . Mai devreme sau mai tarziu, sotia ta se
va intoarce acasd cu unul dintre cele mai bune motive pentru a detine un
Volkswagen”. Dedesubt se arita ci, desi femeile sunt ,delicate i blinde”,
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ele .lovesc lucrur”. Cam in aceeasi perioadi, Goodyear a produs o serie de
reclame care infagisau femei rimase in pand pe marginea drumului, vitin-
du-se cu ingrijorare la cauciucuri. Cind nu e niciun birbat in preajmd’,
spune textul, JGoodyear ar trebui sa e’

Cu un deceniu inainte, Chrysler produsese un Dodge La Fernme: un
automobil neinspirat, vopsit in roz-somon §i crem, lapitat cu ,jacard de
culoare mov-orhidee”, vandut cu suport gratuit pentru ruj, umbrelid, geantd,
porttigaret, brichetd si posetd. Toate, fireste, roz. Numirul exact de masini
viindute nu este cunoscut, dar probabil cd a fost mic: intregul concept a
fost abandonat dupd doar doi ani"’.

Ceea ce au trecut cu vederea camenii care se ocupau de publicitate la
Chrysler - la fel ca multi altii - a fost fapiul ¢ motivele pentru care o
femeie isi dorea o masind erau identice cu cele ale unui birbat: etalare;
comoditate §i sociabilitate; noutate; aventurd; incredere in sine; vitezd;
participarea la o tehnologie modernd, captivantd; si, poate cel mai puter-
nic, sentimentul de libertate, Ultimul motiv era valabil mai ales pentru
cele care locuian departe de anumite facilitigi, familie si prieteni, in zone
rurale sau suburbii. In cadrul studiilor Middletown efectuate in Muncie,
Indiana, la sfirgitul anilor 1920 si inceputul anilor 1930, femeile au dez-
viluit ¢d au ajuns rapid si vadid automobilul ca pe o necesitate, chiar si
in perivadele cind intimpinau dificultiti financiare, Unele au recunoscut
ci puneau cheltuielile implicate de conducerea unei masini mai presus de
cumpdrarca hainelor sau chiar a mancarii. . Masina”, le-a spus o femeie
intervievatorilor, Leste singura plicere pe care o avem’. () alta, care daduse
prioritate achizitiei unui automobil in detrimentul instalagiilor sanitare
interioare, a considerat cd alegerea era evidentd: . Nu poti merge in orag
intr-o cadi de baie™''.

Edith Wharton a scris pagini lirice despre experienta definerii unei
masini §i a sofamului dupd un tur al Franiei foarte rapid, de doud sipii-
mini, impreund cu soful i cu fratele ei, in 1906". Seria ei de eseuri pen-
tru The Atlantic despre aceastd cilitorie — publicatd mai tirziu sub titlul
A Motor-Flight Through France - se deschide cu un cri de coeur revelator:

Automobilul a restabilit romantismul cilitoriilor. Eliberdndu-ne de toate con-
slrangerile 5i legdturile caii ferate, de robia orelor fixe i a drumului cunoscul,

Henry James, auzind despre cilitoria ei freneticl, co gren isi putea inchipui ceva
mal rau, numind-o o perioadd de timp plina de frustrare, fragmentard, toatd
numai migcare”,



