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INTRODUCERE

Haracterul epohii noastre™

LIntocmai ca la cazanul care scoate rachiul®

Modernitatea ia cele mai diverse forme, constata boierul
Dinicu Golescu (1777-1830) acum aproape doué secole, in
timpul uneia dintre calatoriile sale prin Europa (1824—1826).
Orasele din Ardeal, Ungaria sau Austria n-au contenit sé-i
ofere motive de uimire, ficand din insemnérile sale nu doar
o captivanta descriere a locurilor vizitate, ci si o radiografie
a celor mai felurite emotii umane. La Trieste, marele antre-
pozit maritim al Imperiului Habsburgic, admiratia boierului
muntean a fost solicitatd din plin. Ratédcind pe strazile ves-
titei schele! din golful Marii Adriatice, vizitatorul s-a vazut
inconjurat de realitati atat de remarcabile, incat ,nu folo-
seste auzirea descrierii, este trebuinta de vedere®. ,Frumu-
setea ulitilor, liniile caselor, marginile mérii pline de corabii,
dealurile pline cu gradini si cu vii“? erau cteva dintre ima-
ginile cele mai pitoresti ale orasului animat de o imensa
energie antreprenoriala.

Portul era inima asezérii, frecventat anual de sute de
corabii ce aduceau la Trieste oameni si marfuri de peste mari

1. Termen folosit pentru a desemna amenajarile portuare sau spa-
tiul vamal apartinand unui port, care se referd prin extensie la zona
portuaré a unui oras-port.

2. Constantin Golescu, Insemnare a caldtoriei mele in anii 1824,
1825 si 1826, editie de Petre V. Hanes, Bucuresti, 1915, pp. 104—105.
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si tari. Corabii numite ,curiere” plecau zilnic spre Venetia
si conectau saptaménal debuseul maritim la marile schele
ale Mediteranei. Exista si un ,vapor” sau piroscaf! ce ficea
doua curse pe saptdmand intre Trieste si Venetia. Bastimen-
tul de ultima generatie parea sa se bucure de mare succes.
»,Bez? marfa si bez cordbieri®, acesta transporta la fiecare
cursé ,de la 40 si pana la 60 calétori, iar mai rar se intdmpla
si pana la 100“?

Curiozitatea 1-a impins pe Golescu si se imbarce pe piro-
scaf, cu care s-a deplasat in orasul lagunar. Vaporul, explica
boierul intr-o consistentd not4, ,,este o corabie care merge pe
mare cu un mestesug de foc, ce este in cdmara cordbiei, iar
afara sd vede numai un cos de fier, lung ca de 4 stanjini*, prin
care iese fumul, si doud roate mari de fier intocmai ca roatele
de la mori ce umbla in ap4, una de o parte afara din corabie,
si alta de ceilanta parte, intr’o osie de fier, care este mai nalta
decat fata apii de sase palme?, roatele intra in apa o parte si
3 parti raméan afara“. Miscarea zbaturilor propulsa nava cu
o forta atat de mare, ,incat simte trupul omului cum corabia
sparge marea si roatele lasa in urma doua coade de spuma
lungi.“ Sistemul nu era strain compatriotilor sii, mai con-
stata curiosul boier in explicatiile sale tehnice: cuptorul zidit
in ,cdmara corabiei“ era previzut cu mai multe cosuri de fier,
intre care unul indreptat ,inspre mehanica ce au, prin care
iese célduré cu abureald, intocmai ca la cazanul care scoate
rachiul, la care la fund ii arde focul, si capacul strange la-
crama de abureala; asa acel abur al cogului misca cea dintai
roatd, unde sunt poate intreite decit la un ceasornic, si cea
din urma roata prin dintii ei, si prin dintii ce sunt pe osie de

1. Termen imprumutat din franceza, utilizat in secolul al XIX-lea
pentru a denumi primele tipuri de nave cu aburi. Etimologic, cuvantul
este formatul din prefixul piro- (foc) si -scaf (navé).

2. Bez = in afara de.

3. Ibid., pp. 105—106.

4. Unitate de mésuréa egalé cu circa doi metri.

5. Ca unitate de masuré, o palma era egali cu circa 25 de cm.
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fier, suceste osia dimpreund cu roatele”. Folosind, cdnd van-
tul era favorabil, si ,catargurile cu panze“, vaporul zbura pe
apele Marii Adriatice.?

Viteza si confortul erau doua dintre calitatile laudate ale
vaselor cu aburi, care de curand incepusera sa impéanzeasca
maérile si fluviile lumii occidentale. Golescu a calatorit la
Venetia cu piroscaful, dar a ales sé revina la Trieste cu cora-
bia. Eroul nostru ,.a blestemat“ curand dorinta de a compara
tipurile de propulsie ale celor doué vehicule. Drumul cu co-
rabia a durat 40 de ore ,si intr-aceasta toatd vreme, nici am
mancat, nici am dormit, ci numai am vérsat si am plans ca
un copil mic“.2 Tehnologia moderna avea efecte dintre cele
mai benefice, apreciate la fel de mult de mintea, dar si de
stomacul pasagerilor.

A1

»Varsta mehanica®, intre ,minunile timpului®
st ,lucrul dracului®

In anii urmaétori, tot mai multi compatrioti ai boierului
muntean aveau si cidldtoreasca prin Europa, familiarizan-
du-se nu doar cu, spre exemplu, buna organizare a sisteme-
lor administrative si de educatie din diferite téri apusene,
ci si cu binefacerile revolutiei in transporturi. Cu douazeci
de ani mai tanar decat Golescu, Petrache Poenaru (1799—
1875) urma cursuri de inginerie la Paris cand, in 1831, a
vizitat Anglia. La Londra, Poenaru a admirat ,impunatoa-
rele poduri [peste Tamisal, care, desi sunt clddite pe o in-
spaimantatoare scala, par totusi atat de gratioase”, sau
strazile frumoase si ,asa de curate, incat dau parcd mai
multd sanitate aerului pe care-1 respiri“. Insd unul dintre
momentele cele mai memorabile ale sejurului séu britanic
a fost célatoria cu trenul intre Liverpool si Manchester, in
octombrie 1831, la doar un an dupa inaugurarea primei céi

1. Golescu, Insemnare, pp. 105-107, nota 1.
2. Ibid.



CAPITOLUL 1

0 croazierd printre civilizatii

O alegere optima?

In pofida a numeroase neajunsuri — aglomeratie, tantari,
teama de frigurile malariei —, vapoarele austriece ce efectuau
curse regulate pe Marea Neagra si pe Dunére erau, la ince-
putul anilor 1840, alegerea optimé pentru a célétori intre
Constantinopol si Viena. La aceastd concluzie ajungea, in
zilele toride de la sfarsitul lunii iulie 1840, medicul englez
Octavian (John) Blewitt (1810-1884). Secretar al Fondului
Literar Regal, o institutie ce sprijinea publicarea operelor
scriitorilor britanici, Blewitt era el insusi un prolific autor
de literatura de célatorie, pe care o semna sub pseudonimul
,Brother Peregrine“. Blewitt s-a ocupat si de editarea mai
multor volume din seria Ghidurilor de calatorie Murray, ex-
trem de populare in epoca (vezi infra), astfel cd optiunea sa
venea din partea unui voiajor relativ bine informat.!

Trei trasee principale legau cele doué capitale imperiale:
ruta maritimé prin Trieste, cea terestra prin Belgrad si cea
maritim-fluviala pe Marea Neagra si Dunére. Conform editiei

1. Alexis Weedon, Blewitt, (John) Octavian (1810-1884), Writer and
Literary Administrator, in Oxford Dictionary of National Biography,
Oxford, 2004, online la adresa https:/www.oxforddnb.com/view/10.
1093/ref:0dnb/9780198614128.001.0001/0dnb-9780198614128-e-2645
(accesat pe 20 aprilie 2020).
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1840 a unui ghid Murray, vapoarele companiei Osterreichis-
cher Lloyd (Lloyd Austriac) efectuau doua curse pe luné pe
relatia Constantinopol-Trieste. Voiajul — cu opriri la Izmir,
Syros, Pireu, Patras, Corfu si Ancona — dura circa 14 zile.
Intre Trieste si Viena se cilitorea cu serviciul de diligente.
De la Trieste la Graz (via Ljubljana) erau trei curse pe sap-
tdman4, iar cei vreo 330 de kilometri erau parcursi in circa
50 ore de drum. Intre Graz si Viena erau cinci diligente pe
séptamana, distanta de circa 210 kilometri fiind strabatuta
in 27 ore.! O célatorie pe ruta terestra directa era la fel de
extenuanté: cei aproape 1.000 de kilometri ai drumului din-
tre Constantinopol si Belgrad, de-a lungul partii europene
a Imperiului Otoman, ridicau probleme serioase nu doar de
confort, ci si de siguranta. Astfel, mult mai atractiv, simplu
si chiar comod parea traseul estic, pe calea apelor, la bordul
vaselor DDSG. La un deceniu de la lansarea lor pe Dunérea
habsburgicd in 1830 si la patru ani de cand reusisera sa
acopere intregul traseu dintre Viena si Constantinopol (1836),
piroscafele austriece transportau anual mii de calétori intre
cele dou& metropole.

Cativa turisti englezi, trei francezi, un functionar belgian
si un aventurier polonez se numéarau printre tovarésii de
drum ai lui Blewitt, imbarcati la Constantinopol, pe 30 iulie
1840, la bordul pachebotului maritim Ferdinand I. Dupé o
oprire la Varna, vaporul a intrat pe Dunére, oprind la Tulcea,
Galati si Braila. Vazute de pe puntea navei, porturile Duna-
rii Maritime ofereau putine peisaje atractive; mai interesati
s-au aratat pasagerii de frumusetea unor localnice, venite
sé-i priveascd pe veneticii debarcati in lazaretele de pe ma-
lul Dunarii. in asteptarea pachebotului fluvial, o petrecere
dansanté, organizatd spontan in incinta carantinei Braila,
a oferit un nou prilej de analizé si admiratie reciproca intre
pasageri si localnice. Célétorii au pornit in amonte cu vasul

1. A Handbook for Travellers in Southern Germany, editia a doua,
corectata si addugitd, Londra, 1840, pp. 334, 338, 350.
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fluvial Pannonia, care a oprit in porturile de pe malul drept
(,dobrogean®, ,bulgaresc” sau ,otoman®) al Dunérii. Mai apoi
acestia au petrecut zece zile de izolare in carantina de la
Jupalnic (Orsova), la intrarea in teritoriile austriece, inainte
de a-si continua calétoria spre Budapesta si Viena.!

De la mijlocul anilor 1830, Dunarea devenise axul central
al unei retele tot mai complexe de transport international
ce asigura legdtura nu doar intre doua capitale, ci si intre
Occident si Orient. Prin functia sa de frontiera si conector
intre imperii, ruta dunéreana era un spatiu special in sine,
neutru si din perspectiva dreptului international, ce promi-
tea célatorilor o fascinanta croaziera prin/tre civilizatii. Pi-
roscafele companiei DDSG reusisera sa deschida circulatiei
o arterd navigabiléd pe o lungime de mai bine de 2.000 de
kilometri, o autostradd naturald pané atunci fragmentata
si prea putin utilizatd pentru transportul international de
persoane si marfuri. Cu sprijin din partea guvernului de la
Viena, DDSG si-a extins operatiunile dincolo de granitele
monarhiei habsburgice, spre Dunarea de Jos si Marea Nea-
grd, dar si in amonte, spre statele germane. Si, precum in
cazul lui Blewitt si al camarazilor séi de drum, clientii nu
s-au lasat mult asteptati, convinsi ca ruta dunéreana era,
cel putin in anumite perioade ale anului, alegerea optima
de a calatori de la Constantinopol la Viena.

Dintr-o ,cdalatorie obositoare si periculoasda
intr-una placutad si relaxata®

Richard T. Claridge (1797/9—1857) a fost unul dintre pri-
mii autori britanici care, la capatul unei asemenea croaziere
in 1836, a compilat informatii utile intr-un ghid de célétorie
ce populariza pentru publicul britanic avantajele noii rute.

1. Brother Peregrine [Octavian Blewitt], ,The Danube“, partea I,
Fraser’s Magazine for Town and Country 22, nr. 131 (1840), pp. 560—

572.
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Conform lui Claridge, piroscafele austriece transformasera
,»,0 cdlatorie obositoare si periculoasa intr-una pldcuta si re-
laxata“; in corelatie cu celelalte trasee de vapoare din Marea
Neagra, Mediterana Orientala si Marea Adriaticé, calea Du-
nérii oferea posibilitatea vizitérii catorva dintre cele mai
fascinante destinatii din Asia Micéd, Grecia sau Italia cu o
investitie rezonabila de timp si bani. In editia a doua a vo-
lumului sau, Claridge a extins si mai mult lista de posibile
conexiuni pe axa Vest—Est, cu detalii despre traseele dintre
Paris si Marea Mediterana, Paris si Miinchen, Miinchen si
Trieste, Londra—Rin—Dunare, voiajul spre Alexandria si Ca-
iro sau drumul spre India.! In 1837 aparea la Londra si
volumul al doilea din seria ghidurilor Murray (dedicat ca-
latoriilor prin ceea ce astdzi numim ,,Europa Centrald®), in
care itinerariul dunirean dintre Viena si Constantinopol se
bucura de o prezentare detaliatd.? Cativa ani mai tarziu, in
Bavaria se publica si un ghid german cu o descriere a regi-
unii Dunaérii de Jos,? spatiu geografic integrat, cel putin de-a
lungul fluviului, in geografia transporturilor internationale.

Seria Murray a apérut in contextul interesului tot mai
mare pentru célétorii pe continent intr-o perioada de cres-
tere exponentiald a infrastructurii de transport si a turis-
mului international.* Editorul John Murray III (1808-1892)
a inteles rapid schimbarea rutelor si rutinelor de calétorie
si oportunitatea de a publica volume ce promiteau sa ofere
informatii de incredere despre itinerarii, servicii de transport,
hoteluri, obiective de vizitat. Subtitlul complet al volumului

1. R.T. Claridge, A Guide Along the Danube, London, 1837 si Idem,
A Guide Down the Danube, London, 1839.

2. A Handbook for Travellers in Southern Germany, editia intai,
London, Paris, 1837.

3. Adalbert Miiller, Die Donau vom Ursprunge bis zu den Miindun-
gen, vol. 2, Die untere Donau, Regensburg, 1841.

4. Scott Laderman, ,Guidebooks®, in vol. Carl Thomas (ed.), The
Routledge Companion to Travel Writing, London, 2015, pp. 278—288.
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dedicat calatoriilor prin spatiul sud-german, ce includea si
teritoriile habsburgice, este cit se poate de clar: acesta in-
cludea ,descrieri ale celor mai cautate bai si statiuni, ale
principalelor orase, ale muzeelor si pinacotecilor etc., ale
principalelor drumuri si ale celor mai interesante si pitoresti
regiuni; cuprinde si indicatii de drum pentru calétori si pro-
puneri de tururi®. Ghidurile nu trebuiau sé fie compilatii de
detalii adunate din surse felurite, ci aveau la baza expe-
rienta directa a calatoriei efectuate de editori sau de cunos-
cuti ai acestora. Cititorii erau invitati sa trimitd observatii
si sd reclame inexactitétile, initiind astfel practica unor lu-
crari actualizate printr-un demers colectiv.! Ideea a fost ra-
pid adaptatéd pentru clientela de limba germana de Karl
Baedeker (1801-1859), editorul din Koblenz care deja pu-
blicase ghiduri de calatorie pentru destinatii din regiunea
renana. Baedeker a standardizat si mai mult informatia,
propunandu-si sa-1 scuteasca pe célator de toate grijile dru-
mului. Ghidurile au devenit instrumente indispensabile in
bagajul oricarui calator. Si editia franceza a unui astfel de
ghid, ,indispensabil pentru artisti, negustori si calatori, s-a
actualizat la noile realitati ale pietei transporturilor atat in
privinta structurii, cat si a continutului, cu informatii si des-
pre noile rute prin sud-estul Europei. Astfel, volumul aco-
perea tabelul statiilor de postd, drumurilor de fier si curselor
de vapoare, modalitétile de calatorie specifice diferitelor tari,
informatii despre monede si curs valutar, descrierea oraselor,

1. Esther Allen, ,«Money and Little Red Books»: Romanticism,
Tourism, and the Rise of the Guidebook®, Lit: Literature Interpretation
Theory 7, nr. 2—-3 (1996), pp. 213—226; Grdinne Goodwin and Gordon
Johnston, ,,Guidebook Publishing in the Nineteenth Century: John
Murray’s Handbooks for Travellers®, Studies in Travel Writing 17, nr. 1
(2013), pp. 43-61; Rebecca Butler, ,«Can Any One Fancy Travellers
without Murray’s Universal Red Books?» Mariana Starke, John
Murray and 1830s’ Guidebook Culture®, The Yearbook of English Stu-
dies 48 (2018), pp. 148-170.
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satelor, catunelor, curiozitatilor naturale si artistice, plus
informatii despre bai, comert, populatie, hoteluri etc.!

In dorinta de a veni in sprijinul unei clientele tot mai
grabite, lucrarile nu prezentau doar informatii cat se poate
de clare despre diferite optiuni de calétorie, ci si-au asumat
si rolul de a sintetiza ceea ce era important si merita vazut.
Detalii standardizate si scurte anecdote relevante creau o
naratiune accesibild, cu tuse adesea generale si incarcate de
convingerile ideologice si estetice ale autorilor si epocii. in
spatiul german si austriac, asemenea lucrari au contribuit
la promovarea unor stereotipuri culturale influente in con-
structia identitétilor nationale si supranationale din regiu-
ne.2 Ghidurile de célétorie spre India, studiate de Kathleen
Epelde, sunt redactate cu toate elementele de hegemonie
culturalé europeané specifice discursului orientalizant.? Ide-
ile despre identitate si alteritate erau astfel cat se poate de
evidente in aceste volume redactate din perspectiva unor
autori occidentali convinsi de diferenta de civilizatie dintre
Europa si restul lumii.

Toti acesti inaintasi ai astazi mai cunoscutelor ghiduri
Lonely Planet sau Trip Advisor au inceput sé includé in vo-
lumele lor si informatii despre teritorii exotice din periferiile
Imperiului Otoman, cum erau principatele autonome ale
Serbiei, Tarii Roméanesti si Moldovei. In fapt, acestea se ga-

1. J.-M.-V. Audin, Guide classique du voyageur en Europe, editia a
doua, Paris, 1852.

2. Rudy Koshar, ,,«What Ought to Be Seen»: Tourists’ Guidebooks
and National Identities in Modern Germany and Europe®, Journal of
Contemporary History 33, nr. 3 (1998), pp. 323—340; Josef Ploner, , Tou-
rist Literature and the Ideological Grammar of Landscape in the
Austrian Danube Valley, ca. 1870-1945%, Journal of Tourism History
4, nr. 3 (2012), pp. 237-257.

3. Kathleen Epelde, Travel Guidebooks to India: A Century and a
Half of Orientalism, PhD thesis, English Studies Program, University
Wollongong, 2004, online la adresa http:/ro.uow.edu.au/theses/195
(accesat pe 15 iulie 2020).



